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TORE HERLINS ”"BIBEL”

Hyllningsanférande av Sonja Herlin vid firandet av SYR 50 ar

Hallet vid jubileumsmiddagen den 5 mars 2011 ombord Sj6officerssallskapets "Segelkronan”

” Havet dr evigt — dess rorelser och vagbildningar &ndrar sig icke — varfor havet for alltid blir
laroméastare numro 1 nér det géller batkonstruktion. ”

Detta yttrande och &tergivningen i ndgon av de utlindska seglartidskrifterna, skapades nog innan SYR
bildades — antagligen under de turbulenta artiondena dessforinnan. Jag minns nir SYR just bildats.
Pappa Tore var sa att sdga ndjd dirmed och forvantansfull eller, som man uttrycker sig nu — gillade
laget. Att jag nu genom mina insatser i Museiforeningen Sveriges Fritidsbatar med boken Pionjarer
vid Ritbordet har fatt bli hedersmedlem hér hos Er i SYR, &r jag bade glad och stolt dver.

Jag utgjorde redan som barn det tysta séllskapet vid pappas ritbord, dir han ofta tillbringade manga
timmar av fritid, d& och dé& uppvaktad av mamma Valborg med forfriskningar eller nér hon hjélpte till
som sekreterare till ndgon utslagstabell.

Ibland kom besdk av ndgon bétpratare eller kanske bestillare, skisser tecknades och pratet gick.

Mamma Valborg kom ocksé med sin kommentar, som hon ansag sig se i verkliga livet.

”Ja men, jag ser ju precis hur det dr,” sa hon, ”du réttar ju dig precis efter mig helt enkelt. Nar jag var
yngre och slankare ritade du langa och smala bétar och nu nér jag blivit rundare och tyngre, sa ritar du
nya batar som liknar mig. Det &r ju alldeles tydligt. Eller hur?”

I sin nérhet hade Tore alltid en anteckningsbok, en svensk ingenjorskalender med losbladssystem i
ringparm. Har antecknade han flitigt och slog upp flitigt. ”Vad skriver pappa dir?” frigade jag. Allt”,
sa han. ”Den har blivit min bibel”.

Jag har forvaltat denna “’bibel” med alla anteckningar av skilda slag och om batar i synnerhet, sévil
egna konstruktioner som andra, bade utlandska och inldndska.

For att aterga till det eviga havet, finner jag hér uppgifter av vilka manga torde vara gamla, forlegade
eller 6verspelade, men dnda av intresse. Men annat som star hér dr som det tidlosa havet. En bra bét
kan man kalla tidlos. En bat som uppfor sig bra blir ju tidlos. Naturligtvis blir jag i min alder latt
nostalgisk, ndr jag blickar tillbaka. Men nér jag forestiller mig nutida och kommande batar som
uppfor sig vil — da finns det tidlosa med i konstruktionen. Det &r konstruktorens fortjanst.

Vad kan nu denna bok innehdlla som kan kénnas tidlost? Jag tror ni alla hdr i SYR vet det mycket
battre én jag.

Jag bldddrar i boken och ldser ndgot hir och déir sa far vi — kénna. Kanske finner jag nagot av tidldshet
som kénns ratt vid ett jubileum.

Hir star om riknestickan och dess anvindning. Forvisso forlegad kunskap. Den anvinds inte mer. Ar
det bra eller onddigt att kdnna till som grund?



SVERIGES
YACHTKONSTRUKTORERS
RIKSFORENING

Hur mycket far duk pa dack véga? Bara aktuellt for

tribdtar. Men en och annan byggs vil alltjamt. Div_Je Le_{y_@_@f%_e_f_* m.m, |

E Hiscock uttalar sig om sjoduglighet och betonar Frigma  F5bnTH a0 FA /f’-*’:
styvhet. Snabbheten var mindre viktig. Men jag minns p = 7z _"‘1-3 _
att pappa tyckte snabbheten var nog s viktig ocksa, Hycket g0 %Amf@" x4 F /L n §3.54/308
om inte annat s& med tanke pa att snabbt kunna soka 30 Rhr. central ity

hamn i nodlage. .
/yﬂz&;fét,’;fj ._di‘gin_:’c.'uz.?__s
. o ___:_-;__._-_ A ; Lk

De flesta yttranden och atergivande av batar med en ve_Yacks H23 & 4617
skiss kommer fran 40- och 50-talen, hdmtat ur Y.M.

~ L . e ds " sTrawjikorl [/2x76S
eller Die Yacht eller franska Le Yacht, ja dven frén Divsensitieri SUxaWitose. 18]

slutet av 30-talet finns héir bétar redovisade. Forlegat, SR L s N Pa ik ctupl.
Overspelat ar litt att tinka kanske, men sd ser jag en L L 3y i 71 10°
anteckning frdn 1937 med kommentar: ’Windstar, j_“v:' - 39'9¢  Yawt s« /150 S5, 5
vacker bat”, matten angivna. Bild 1 B - /20 \

Det kinns onekligen tidlost. Mast_ow_al.mogresisom med v

friia gt oo Vihbegp. ool ,;-.,/
aned dBrsce

“Woimaster  Le Yach? 347937

s v 4. ffen=50. Vacker bt -/'r"'/}.r
}f}r' '/;:4—,; Aes. av depd '/:,\- Otrndo. ar— A Lo /Zs, 7o ‘-D*"'f""‘ a Jo
: ;N 4 ) 7 a , o A/ -
tlaged : btdeTlriiay, dlared §7 o, Yoda ok Loy /228 : &47 7/-”) ,
K, < 20~ Arirriee s Blas a : 2 J'I,S':'.’ M oter 22% Adr
5 / P 2, vy Miesth3yd dver WL 0y
St : aregel 72 e as ST G SA /Fom* Ts_ycf’;rft"’ft‘{‘_:_'é S A
vigpud > Lipi g . 1 o 0 jm -
— Y 1 y Visl Go%s redents. Masrwtac. 0 95
Lo m-«f/?.;/u'f'—:d v ralis ~ /0 245, {I:.a_,f v Pelras aefrd ’ £ —
/aﬁ‘ P T T T if v Jeped C :/4 . Fateed s
ol N SPONE sy ox P Sl (W e ;_/ Lo e Bild 1
-:‘./“: _‘_‘,/""‘ kv,
== 2 -f,; p o - /

B o -
.‘/-';'," e > S AV L

Ur Y.M. januari 1950 léser jag: ~Vid

Dtar. —Bivectors Sepolosen s Ohhore 415 ber%ikmn'g av SA medtages: beséttplr:g, der?s

e WOy : grejer, foda och vatten — 2/3 av forraden bor

S. 25+ [MT+ 8sLBe s Hij_l,_nj +J/3a-yk/c=re]  ingd 1 deplacementet.” Flera anteckningar i

& 5 == 0 samma dmne: Ocean Cruisers segelarea

T capl. D foread 5 besallic. { lons) enligt Offshore, s 72 foljt av skisser och

L= f-{ ve Lt~ berdkningar och jaimforelser med egna béatar
PR Brieli iy £ o och siffror. Bild 2

H = "-’.-‘3—».-’4..—:,4-{. ~

T‘; = &Grcayulralis
‘_JT = For— Fa fu Ao .
-— . 2 AL
N e (= Vi ¥ _.-f L_/L/
1

, o A o
C" = o :;r. Pittdan 0 424 8 Leises wrll A [ il ascgd

¢
Gk o RO B el 2 oy
S frr -;-"a"y;& "uf’_’o;.‘é«—%;/'/h
Bild 2



SVERIGES

YACHTKONSTRUKTORERS

RIKSFORENING

\-Sva&f:{' achler I(_So"* :
Y. oct: 45 Vel 79,
T e Bermegasslego — Vacker (,m,r.a:‘n 1
- b x 7 ‘w JG"
il Qosy

\ L

I |

L Fox rn r'adﬂ

f"?’c?". A4 ?;;/ Jsf&farr.at 3 / x

ff.7. ft:ajverm
Lo OL1Y,

s f‘fﬂf*f %s fom)
arfas frr
rrratl erafl /h,/“fd,..a i, Ao
Jeta /z"-oh.:'j eralt
»\.—WW @chf; t-fq.«)f}‘
5/5’4/% M«:}HJM‘%F
Jef*efarga- TG = TH L
D= Gfeﬁ{f r' Zor

;;"m = wretac. t avs? .jy.r/am- G /1 et )

3. - J—egglarea 2 et
A = ,,g;,_z/p,é/- avil Lo L-:ff.g.(,a/ds
0;.*5’ {)934 rn .af{.‘f?:.a?‘!c
s _’.3:6.3.5'__{?.9}8 .- Adar
= Ovz -Joys AL'_/,ftA‘_/-;fn-(Af
ot Gredigid ""... S fer
> eV Y
&3 satt o A 603y 2 %o W, :
____.‘m._.-.z.'_{ff'rr:{;r' ik Pl Sr.ab‘y 4:‘- .
[0 (Siitils Jaklor S
A

& _ Barkt s lons x bard @ Lo mmetac. 1)
SR [ fer?] x Hess & L 17
S Skheee Brntied [fo. pmtmerincn J00T0 i

- - S - XY a&w--/-‘\?—’ca.zf -21::;{-"—" ect
P

d-yl’anc

g M Pl Jz. rfz&m& {):}/! does

Apryrtt }-’rmt/ At 13 Ligph e L

: /é‘j ....«’.tn-r&-f-
Z',f_.- /?, Lie . b,
f _H_—‘é’h J‘,ﬂ' #r. I Lofx Bu m"(
22,95 C‘jl”é’)
Us e N L'7£'
24 e T oot
k] A y <3
et
T zéc
7;9.;‘};{31»-..4’- /bW

L

D65 2ms BLAY T bz
Firtst? Krrrmmer normald Fotlest

x/?rv/ A’;Motr')ﬂ/-"’ofx fr ..,6 j/

&

J -7
$9-79
5_,?-;'?,3

Jag liser: “Segelyachter Y.M. oct. 1945. 50 m’
Bermudasslup, vacker linjeritn., god inredning..”
jémte Ovriga matt. Skiss med krdngningsmoment
och berdkningar atfoljt av ett antagande av tryck
kg per m’, en skala i siffror gillande for:

- Small craft in protected waters

- Ocean racing craft

- Coastwise cruising yacht

- Offshore heavy weather
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Sa far jag plotsligt ta del av hogsta fart vid racer-
batstavlingar i Miami 1948. ... 100 knop !
(114,868 miles per tim)
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En rad kédnda yachter passerar revy i Le Yacht och
Yachting Monthly, smé skisser, Maid of Malham
och smart plattgattad ketch typ Svaap -44 med skiss
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och sa Reimers 22:or, Rush III och 30:or.

Y .M. april 48 Trial dér det stér under skissen:
”Vid 3 graders roder (ldmpligt for bidevind)

skall rodrets lovarts sektion utgora

en fair continuous curve med fenan.
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Vi kommer fram till CR-regeln 1953 och till

”Dimensioner a rundhult”. Bild 11

Vidare forslag till ny segelmétning for RORC
1951 och till Finlands Sarklass A med tabeller

och jamforelser.
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och i anslutning hértill om vindtryck/-hastighet
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En fiberglasslup frén 1961 presenteras,
Pionier konstr. v. de Stadt. Bild 14

och en annan: Olan Bild 15
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Sidorna dr manga som féngar in aktualiteter med filewards. L TR
kédnda och mindre kidnda bétar, diskussioner och ek poriiennile Lk fox b { 9
teorier med berdkningar, inte minst avseende Ped) duyal ok omrlo o
motorbétar. Bilder 17 och 18 Eean G27x223%/, 27 .

och det ror sig huvudsakligen om tre decennier,
40-, 50- och 60-tal.

Vad finns kvar av tidloshet? Utveckling &r inte
alltid sjalvklart utveckling — jag forestéller mig att
det ocksa kan vara av betydelse att blicka tillbaka w ¥ i< g2
och veta att det finns bindningar bakat som haller.
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Har finns ocksa utdrag ur texter som é&r roligt att lasa. Ett exempel 4r ur Yachting, maj 1949, sida 102

(ej med hér)

Det finns flera sidor med citat fran artiklar av kdnda skribenter med erfarenheter av atlant-
overseglingar: Type of Hull — ett par sidor text foljt av rubriken Rig — ur Yachting av E.C. Allcard.
Men hér finns ocksa dikter, visdom och visor, Vildandens sing star hér....

Nu vill jag ta fram en liten dikt att sluta med, som passar fint in i vart sammanhang hér och vad vi nu

firar:
I bought a boat the other day
A little boat, but fine
And now I own the riverway
and all the sea is mine

Mine is the freedom of the sea,
without a tax or fee

For I can sail wherever I please
and none may hinder me

My highway is the open sea
Its loneliness my bliss

I need no other company
No other joy — but this

Anm. Sammanstillningen av text och bilder dr gjord av Erik Dahlstedt

enligt 6verenskommelse med Sonja Herlin



